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| De obligado cumplimiento Cotas en mm Edicion de 2024
(reemplaza la edicion de 2016)

Con respecto a las vias curvas, el galibo de libre circulacion definido por la NEM 102 para las vias
rectas (exceptuando la parte superior prevista para los pantografos) se ha de ensanchar
simétricamente hacia el exterior y el interior de la curva. El ensanchamiento E depende del radio de
la curva y del material que tenga que circular.
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El ensanchamiento necesario depende del desplazamiento transversal de los vehiculos. El
desplazamiento transversal maximo en el interior de la curva proviene de los vehiculos largos con

bogies. La lengitud-de-la—eaja—o-ta distancia maxima entre los pivotes del coche de bogies se
determina, caso por caso, por el valor de la cota E.

Los vehiculos de bogies se clasifican a este respecto en tres grupos de acuerdo con la NEM 301 .

Los valores por el ensanchamiento E figuran en la tabla de la pagina 2 en funcion de los radios de
curva. En la medida de lo posible, no se reducira por debajo de los valores E prescritos para el
grupo A, incluso si no hay vehiculos de bogies.

3 Transferido de NEM 103 a NEM 301 a partir de la edicién 2024
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Tabla de valores de E:
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Observacion:

1. Los valores sobre fondo gris sirven sélo para interpolacion y se consiguen haciendo la
abstraccion del valor minimo segun la NEM 111, no estan previstas para realizarlas.

2. Los entre-ejes de vias en curva se tienen que determinar cumpliendo la NEM 112

En la entrada de una curva el ensanchamiento de libre paso tiene que ser progresivo segun el
croquis de debajo (a = valor maximo del entre-eje de los bogies de los vehiculos referidos):

= 14+G /= max a
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